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Turkiye’nin mevcut ulusal politikasi, gerek enerji, gerek cevre, gerek saglik acisindan kentlerde
bisiklet kullaniminin yayginlagsmasini uygun gérmektedir. Uluslararasi politikalari da karsilayan bu
talep, Ulastirma Bakanlgi’nca da dikkate alinmis ve 2000’lerin basindan bu yana yogun strateji
cahismalari yapilmistir. Ulastirma Bakanhgi’'nin bu stratejide mevcut olan ve yerel yonetimlerden talep
ettigi en 6nemli husus, Ulasim Ana Planlarinin hazirlanmasi ve bunlarin hazirliklari sirasinda bisikletli
ulasima da belirlenen uygulamalarin dahil edilmesidir. Ne yazik ki bu talebin yasal yaptirimi
olmadigindan Ankara’nin Ulasim Plani ¢alismalari ancak 2014 yilinda tamamlanmis ve Blyuksehir
Belediyesi’'nin onayina sunulmustur.

Ankara Bisikletliler Ortak Platformu, bu gelismelerin {izerine (ve trafikte kaybettigi bisikletli sayisinin
artmasi Gzerine kurulmus, bisikletli ulasim konusunda ortak ¢éziimler Gretme amaciyla bir araya
gelen bisikletli gruplarindan teskildir. Bu ortak ¢6zlimlerin lretilmesi, uygulanmasi ve izlenmesi
seklinde kendine ¢alisma alani belirleyen Platform’un en 6nemli galismalarindan biri Ankaral
bisikletlilerin profili ve kaza riskleri lizerinde bir anket ¢alismasi ylriitmek olmustur.

ABOP’un, bu anket, diger illerde veya Turkiye genelinde yapilan diger calismalar, kendi deneyimlerine
dayanarak ortaya cikardigi sonuclardan biri bisikletli sayisinin artmasina yonelik engeller olmustur. En
onemli sebepler arasinda “korku” bulunmaktadir. Yol bozukluklari, motorlu arag siriicilerinin
olumsuz davranislari basta olmak tizere bisiklet kullanimini engelleyen faktérlerden biri de bisiklet
parklarinin olmayisidir.

Bisiklet kullanimini engelleyen faktorleri vade bakimindan sinifladigimizda bisiklet parklari, en kolay,
en az maliyetli ve en hizli yapilabilecek faaliyet olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Ancak, bugtine kadar llkemizde ve Ankara’da yapilan parklara baktigimizda gesitli olumsuzluklara da
neden olabildiklerini gorildiglinden bir bisiklet parki raporunun yerel yénetim ¢alismalarina katki
saglayacag dusliniimustir.

Rapor, 2012 yilinda Ankara Blyiksehir Belediye’sine Persembe Aksami Bisikletcileri-Ankara
tarafindan sunulmus olarak ¢alismanin gézden gegirilip genisletilmesiyle olusturulmustur. Bisiklet
kullaniminin yogun oldugu ingiltere’nin gelistirmis oldugu sehir planciligi standartlarindan biyiik
Olclde yararlanilmis, ancak bu standartlarin, ABOP deneyimlerinden yararlanilarak Ankara ve Tirkiye
kosullarina gére uyarlamasi yapilmistir.

" Bu rapor, Ankara Bisikletliler Ortak Platformu bilesenlerinden Persembe Aksami Bisikletgileri-Ankara temsilcisi Adnan

Secer, Ankara Bisiklet Kullib( temsilcisi Ergin Beken ve ABOP Genel Koordinatérii Deniz Kirimsoy tarafindan hazirlanmistir.
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Bisiklet parki yapiminda g6z éniinde bulundurulmasi gereken noktalar

Bisikletliler, kent i¢i ulagimlarinda bisiklet kullandiklari zaman, éncelikle, ¢alinma riskine karsi glivenli
bir yer ararlar. Daha sonra sirasiyla kolay erisebilecekleri, mimkiinse gozleri 6niinde tutabilecekleri,
bisikletin ¢izilme ya da hava kosullarindan zarar gérmeyecegi bir yer arayisi onlar i¢in dnemlidir. Bu
Olcller, bisikletliler icin kalabalik yerler s6z konusu oldugunda, hava kosullari sert oldugunda, uzun
sureli park etme ihtiyaci duyduklarinda daha da 6ncelikli hale gelir. Clink{i aksi durumda zaten park
edecek cok yer vardir; herhangi bir yere baglayip islerini goriip devam ederler. Dolayisiyla 6ncelikli
olan (1) bir bisiklet parkinin uygun bir yere yapilmasidir. Daha sonra yukarida da degindigimiz gibi (2)
bu parkin glivenliginin ve aydinlatilmasinin saglanmis olmasi, (3) ayrica kullaniminin kolay olmasi
gerekir. Bu noktalara yakindan bakalim:

(1) Parkin uygun yerlestirilmis olmasi

Bisiklet parklarinin, hizmet verecekleri bina, alana gore planlanmasi gerekir. Ornegin park et-devam
et noktalarinda, AVM’lerde, yaya trafiginin yogun oldugu saglik kurumlari, kamusal hizmet binalari,
ilk, orta ve yuksek egitim kurumlari gibi insan trafiginin akiskan oldugu yerlerde mutlaka bisiklet park
yeri olmalidir. Cocuklarin da (3-6 yas) bisiklet kullanmayi 6grenmeleri agisindan oyun parklarinda
bisikletlerini koyacaklari bir yer olmasi tavsiye edilmektedir.

(2) Parkin giivenliginin ve aydinlatmasinin saglanmis olmasi
Bisikletlinin ve/veya pargalarinin calinmasini engellemek icin parktaki bisikletlerin;

a) bisiklet park sireleri dikkate alinmaldir (Bir bisikletli 6rnegin bir metro istasyonunda bisikletini
park edip devam etmek isterse bisikleti en az 2 saat burada kalacaktir. Daha uzun sireli de park
edilebilir. Bu durumda hangi tiir park kullanilacagi iyi distinilmelidir)

b) bisiklet parkinin konumu dikkate alinmaldir (yaya trafiginin yogun oldugu, givenlik gérevlilerinin
bulundugu, MOBESE kameralarinin kapsama alani gibi)

c) bisiklet parki mutlaka yeteri derecede aydinlatiimali ya da bina veya sokak lambalarinin
aydinlatacagi yerlere kurulmalidir.

d) bisiklet parkinin tasarlanmasi sirasinda hava kosullarina karsi Gzerinde, 6rnegin mevcut yapilarin
¢ati korumalarinin altina yapilmasi disliniilmelidir. Cok agikta kalan bisiklet parklarinin (izerine
korunak yapilmaldir.

(3) Park kullaniminin kolay olmasi

Bisiklet parki ile bisikletlinin yaya olarak kullanacagi yol yaya trafigine ters olmamalidir. Ornegin,
hastaneye yapilacak olan bisiklet parkinin ana girise erisimi zor olmamalidir.
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Bisiklet Park tiirleri (!!!Resimler temsilidir)

Ters U tipi, A, tipi veya at nal tipi denilen park tiridir.
Bisiklet kadrodan, gerekirse tekerlerden de zincirlenebilecegi
icin calinmaya karsi en giivenlikli park ttraddr.

Maliyet acisindan disuk derecelidir.

Duvara entegre park tiraddr. Park alaninin yetersiz oldugu
yerlerde kullanilir. Uzun boru seklinde olabilecegi gibi ortasi
delik bir soketin, uygun bisiklet boyu araliklariyla duvara
monte edilmesiyle de yapilabilir. Bu park tiirlinde
aydinlatmaya, miimkiinse izlemeye 6zel bir 6nem
verilmelidir. Duvar dipleri genellikle kuytu yerlere denk
geldiginden ¢alinma riski ylksektir.

Maliyeti dislik derecededir.

Korunakh park modelidir. Bisiklet parkinin yapildigi yerde
mevcut yapilarin korumalarindan yararlanilamadigi
durumlarda kullanilir. Dolayisiyla yerlesim noktalarindan
genellikle uzaktirlar ve bu nedenle ¢calinmaya karsi
aydinlatma ve izleme gerektirebilirler.

Maliyet derecesi ylksektir.

Havalimani, tren gari, sehirlerarasi otobis terminali gibi
yerlerde veya sehir sinirlarina dogru yapilan yolculuklarin
sdzkonusu oldugu toplu tasima noktalarinda (merkezi banliyo
istasyonlari gibi) uzun sireli parki gerektiren noktalarda
kullanilan kilitli kutu tipi park sistemleridir.

Maliyeti en ylksek park tiirlidiir. Ancak parali olarak hizmet
verdiklerinden bu maliyeti karsilarlar.

Kisa sureli park modelidir. Kullanicisinin bisikletini goz
oniinde bulundurabilecegi tiirdendir. Ornegin kafeterya 6nii,
¢ocuk oyun parklari, kosu parkurlari gibi alanlarda
disindlebilir. Calinma riski yiksek oldugundan baska tir
alanlarda tercih edilmez.

Simdi tekerlerin genellikle mandallidir. Cok kolay acilir. Bu
nedenle bisikletlin kadrosu kolaylikla ¢alinabilir.

Her bisikletli lastik kalinhgi 6l¢tsi farklidir. Olgiiler yol
bisikletli i¢in 3 cm, sehir ve dag bisikletleri igin 8 cm, ¢ocuk
bisikletleri igin 6 cm.

Maliyet agisindan orta derecelidir.
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Standart élgiiler
Park yapimi sirasinda yukarida verilen her tiir park gesidinde tek bir bisiklet igin park

e  boyu: 200 cm
e eni: 70 cm (en az 50 cm)

Olciilerinde olmalidir. Cocuklara 6zel bisiklet parklarini yapiminda park boyu 130 cm. eni 50 cm cm
olarak alinabilir.

Enden yan yana parklarda her bisiklet arasi 20 cm (6negin U, A veya at nali tipi)
Boydan yan yana parklarda her bisiklet arasi 15-20 cm olmalidir. (Duvara entegre park tiirii)

Kilitli kutu tipi park tiirtinde ise kutularin sayisi ¢ok ve sirali ise her bir kutu sirasi arasinda, kapinin
a¢ilmasi ve bisikleti disariya ¢ikarilabilmesi icin 70 cm. aralik olmalidir.

Lastik kalinliklari séyledir:

yol bisikletli 3cm
sehir ve dag bisikletleri 8 cm
cocuk bisikletleri 6cm
Kaynakg¢a
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Bisikletli ulasimin gerekliligi konusunda ayrica bkz. Saglik Bakanligi, Spor Bakanhgi, Cevre Bakanhgi, Enerji
Bakanligi politika metinleri
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